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ANHANG V
FAHRZEUGBEZOGENE FACHKENNTNISSE UND ANFORDERUNGEN FUR DIE BESCHEINIGUNG

Nach Abschluss einer spezifischen fahrzeugbezogenen Ausbildung muss der Triebfahrzeugfithrer in der Lage sein, die fol-
genden Aufgaben auszufiihren.
1. PRUFUNGEN UND KONTROLLEN VOR FAHRTANTRITT

Der Triebfahrzeugfithrer muss in der Lage sein,

— die Unterlagen und die erforderliche Ausriistung zusammenzustellen;

— die Funktionsfdhigkeit des Triebfahrzeugs zu tiberpriifen;

— die Eintragungen in den Borddokumenten des Triebfahrzeugs zu iiberpriifen;

—  sich mittels der vorgesehenen Priifungen und Kontrollen zu vergewissern, dass das Triebfahrzeug in der Lage ist,
die erforderliche Zugkraft zu erbringen, und dass die Sicherheitseinrichtungen ordnungsgemaf funktionieren;

—  bei Ubergabe eines Triebfahrzeugs oder bei Fahrtantritt die Verfiigbarkeit und Funktionsfihigkeit der vorgeschrie-
benen Schutz- und Sicherheitseinrichtungen zu {iberpriifen;

— die eventuell vorgesehenen laufenden vorbeugenden Wartungsarbeiten vorzunehmen.

2. KENNTNIS DER FAHRZEUGE

Um ein Triebfahrzeug fithren zu konnen, muss der Triebfahrzeugfithrer alle ihm zur Verfiigung stehenden Bedienele-
mente und Anzeigen kennen, und zwar insbesondere jene fiir

— das Antriebssystem,
— das Bremssystem,
—  die fiir die Betriebssicherheit relevanten Einrichtungen.

Um Unregelmifigkeiten an Fahrzeugen zu erkennen und zu lokalisieren, diese zu melden und festzulegen, welche
Reparaturarbeiten erforderlich sind, sowie in bestimmten Fillen selbst Malnahmen zu ergreifen, muss der Triebfahrzeug-
fithrer Folgendes kennen:

— mechanischer Aufbau,

— Aufhingung und Kupplungsvorrichtungen,

—  Laufwerk,

—  Sicherheitsausriistung,

—  Kraftstoffbehdlter, Kraftstoffversorgung, Abgassysteme,

— die Bedeutung der Kennzeichnungen im Inneren und im Auf8enbereich der Fahrzeuge, insbesondere die Bedeutung
der fuir die Beforderung gefihrlicher Giiter benutzten Symbole,

— TFahrtaufzeichnungssysteme,

—  Strom- und Druckluftsysteme,

—  Stromabnehmer und Hochspannungssysteme,

— Kommunikationseinrichtungen (Funkverbindung Betriebsstelle-Zug usw.),

— Fahrtvorbereitungen,
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— die Bestandteile der Fahrzeuge und deren Funktion sowie die spezifischen Vorrichtungen fiir die Wagons, insbe-
sondere das System zum Anhalten des Zuges durch Entliifftung der Bremsleitung,

— Bremssystem,
— die speziellen Bestandteile von Triebfahrzeugen,

—  Kraftiibertragung, Motoren und Getriebe.

. BREMSPROBE

Der Triebfahrzeugfiihrer muss in der Lage sein,

—  vor Fahrtantritt zu tiberpriifen und zu berechnen, dass die Bremsleistung des Zuges der anhand der Wagenpapiere
fur die Strecke vorgeschriebenen Bremsleistung entspricht;

—  die Funktionsfahigkeit der verschiedenen Komponenten des Bremssystems des Triebfahrzeugs und des Zuges erfor-
derlichenfalls vor Fahrtantritt, bei Antritt der Fahrt und wahrend der Fahrt zu iiberpriifen.

. FAHRSTUFE UND HOCHSTGESCHWINDIGKEIT DES ZUGES IN BEZUG AUF DIE STRECKENMERKMALE

Der Triebfahrzeugfiihrer muss in der Lage sein,
— die ihm vor Fahrtantritt iibermittelten Informationen zu beriicksichtigen;

—  die Fahrstufe und die Hochstgeschwindigkeit des Zuges nach Maf8gabe variabler Elemente wie Geschwindigkeits-
begrenzungen, Witterungsbedingungen oder eventueller Anderungen der Signalgebung festzulegen.

. FUHREN DES ZUGES OHNE SCHADIGUNG VON ANLAGEN UND FAHRZEUGEN

Der Triebfahrzeugfiihrer muss in der Lage sein,
— alle zur Verfiigung stehenden Steuerungssysteme gemifs den geltenden Regeln zu nutzen;
— den Zug unter Beriicksichtigung der jeweiligen Reibungs- und Leistungsfaktoren anzufahren;

— die Bremsen zur Verlangsamung und zum Anhalten ohne Schddigung von Fahrzeugen und Anlagen einzusetzen.

. STORUNGEN

Der Triebfahrzeugfithrer muss
— in der Lage sein, ungewohnliche Vorkommnisse in Bezug auf das Fahrverhalten des Zuges zu registrieren;

— in der Lage sein, den Zug zu tiberpriifen und Hinweise auf Stérungen zu erkennen und zu differenzieren und ent-
sprechend ihrer jeweiligen Bedeutung darauf zu reagieren und die Behebung dieser Storungen zu versuchen, wobei
in allen Fillen die Sicherheit von Bahnverkehr und Personen Vorrang haben muss;

— die verfiigbaren Sicherungs- und Kommunikationsmittel kennen.

. BETRIEBSBEDINGTE STORFALLE UND UNFALLE, BRANDE UND UNFALLE MIT PERSONENSCHADEN

Der Triebfahrzeugfiihrer muss

— in der Lage sein, bei Unfillen mit Personenschaden Maffnahmen zur Sicherung des Zuges zu ergreifen und Hilfe
anzufordern;

— in der Lage sein, festzustellen, ob der Zug gefihrliche Giiter befordert, und diese auf der Grundlage der Zug-
dokumente und der Wagonlisten zu bestimmen;

— die Verfahren zur Rdumung eines Zuges im Notfall kennen.



L 315/74 Amtsblatt der Europdischen Union 3.12.2007

8. BEDINGUNGEN FUR DIE WIEDERAUFNAHME DES FAHRBETRIEBS NACH EINEM STORFALL MIT FAHRZEUGEN

Nach einem Storfall muss der Triebfahrzeugfiihrer in der Lage sein, zu beurteilen, ob und unter welchen Bedingungen
das Fahrzeug weiterfahren kann, so dass er den Infrastrukturbetreiber so rasch wie moglich tiber diese Bedingungen
unterrichten kann.

Der Triebfahrzeugfithrer muss in der Lage sein, zu beurteilen, ob eine Begutachtung durch einen Experten notwendig
ist, bevor der Zug weiterfahren kann.
9. STILLSTAND DES ZUGES

Der Triebfahrzeugfithrer muss in der Lage sein, die erforderlichen Mafinahmen zu treffen, damit der Zug oder ein Teil
des Zuges sich — selbst unter ungiinstigsten Bedingungen — nicht unvermittelt in Bewegung setzen kann.

Dariiber hinaus muss der Triebfahrzeugfithrer die Manahmen kennen, mit denen ein Zug oder ein Teil des Zuges, der
sich unvermittelt in Bewegung gesetzt hat, angehalten werden kann.



